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Antrag auf Genehmigung eines Flichennutzungsplanes gemifl § 6 BauGB durch die Stadt Lehrte
7. Anderung des Flichennutzungsplanes im Bereich ,,Gewerbegebiet Lehrte-Nord 3“ in der Ge-
markung Aligse

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Stadt Lehrte wird die im Betreff genannte 7. Anderung des Flichennutzungsplanes zur Genehmi-
gung gemil § 6 BauGB einreichen bzw. hat dieses bereits getan.

Der Unterzeichner personlich sowie die von diesem vertretene ,,Biirgerinitiative Aligse-Kolshorn-
Roddensen — Verein fiir Dorferhaltung und Umweltschutz e. V.« sind der Meinung, dass diese 7. Ande-
rung des Flachennutzungsplanes nicht genehmigungsfahig ist.

1. Die 7. Anderung des Flichennutzungsplanes basiert auf der derzeitigen Fassung des Flichennut-
zungsplanes der Stadt Lehrte vom 13.09.2007.

Weder zum Zeitpunkt der Aufstellung des Flichennutzungsplanes vom 13.09.2007 noch im Rah-
men der derzeitigen Beschlussfassung iiber die Anderung des Flichennutzungsplanes wurde eine
Léarmkarte im Sinne des § 47 ¢ BImSchG zugrunde gelegt, da es eine solche Larmkarte fiir die Stadt
Lehrte nicht gibt. Ebenso wenig wurden bisher irgendwelche Aktivititen unternommen, einen
Larmaktionsplan gemal § 47 d BImSchG aufzustellen.

Die Voraussetzungen fiir die Erstellung einer Larmkarte sowie eines Larmaktionsplanes liegen bei
der Stadt Lehrte zweifellos vor. Das Verkehrsaufkommen der Hauptverkehrsstrafle A2 (Ausbau im
Bereich der Stadt Lehrte) und A7, der B443 und der L385 belduft sich auf ca. 60 Mio. Fahrzeuge
jéhrlich, davon ca. 20 Mio. Lkw.

Der Bereich Aligse, fiir welchen die 7. Anderung des Fliachennutzungsplanes Giiltigkeit haben soll,
ist durch diese Verkehrsbelastungen in besonderer Weise betroffen, wie sich insbesondere aus dem
als Anlage 1 beigefiigten Schreiben der T & H Ingenieure vom 02.11.2017 ergibt.
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Dieses Schreiben stellt eine ergdnzende schalltechnische Untersuchung dar, in Auftrag gegeben von
der ALDI Immobilienverwaltung GmbH & Co. KG, welche beabsichtigt, in dem Bereich, welcher
im Rahmen der 7. Anderung des Flichennutzungsplanes ausgewiesen wird, ein groBflichiges Zent-
rallager zu errichten.

Aus der Anlage zu diesem Schreiben wird ersichtlich, in welchem gesundheitsschidlichen Bereich
sich die derzeitige Larmbelédstigung durch den Verkehrsldrm bewegt, wobei dieses ,,Gutachten den
Liarm der Autobahn, insbesondere der A2, nicht in die Betrachtung einbezieht. Die absolute Lirm-
beléstigung, dieses ergibt sich aus dem Gutachten, ist wesentlich hoher. Dass die relative Erh6hung
durch das Industriegebiet dann geringer ausfallt, ist in diesem Zusammenhang ohne Bedeutung,
denn es ist davon auszugehen, dass der Beurteilungspegel, unter Einbeziehung des Verkehrsldrms
der A2, sowohl tagsiiber die Grenze von 70 dB(A) tiberschreitet als auch den Nacht-Pegel von 60
dB(A), wobei letzterer Pegel ohnehin schon aufgrund der derzeitigen Verkehrsbelastung durch die
B443 tiberschritten wird.

Es ist gerade der Sinn und Zweck der Aufstellung von Larmkarten und Larmaktionsplinen, derarti-
ge Situationen zu identifizieren und Méglichkeiten zu erarbeiten, wie diese Lirmquellen reduziert
werden konnen.

Die Stadt Lehrte hat es nach nunmehr nahezu zehn Jahren nicht geschafft, Lirmaktionspléne aufzu-
stellen, obwohl eine entsprechende gesetzliche Verpflichtung besteht. Der Sinn einer Larmkarte
und eines Lirmaktionsplanes ist es, die hieraus gewonnenen Erkenntnisse im Rahmen der weiteren
stadtebaulichen Planung zu berticksichtigen. Wenn eine solche Karte und solche Aktionspléane nicht
vorhanden sind, ist dieses ausgeschlossen. Der Flichennutzungsplan krankt an einem wesentlichen
rechtlichen Mangel.

Dieser Umstand ist von mir zusétzlich zur Grundlage einer kommunalaufsichtsrechtlichen Be-
schwerde gemacht worden.

2. Die Stadt Lehrte hat im Vorfeld der Anderungsplanung keine strategische Umweltpriifung im Sinne
des §§ 35 des Gesetzes iiber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) durchgefiihrt.

Auch dieses wird Gegenstand einer kommunalaufsichtsrechtlichen Beschwerde sein.

Im Rahmen der Aufstellung von Larmaktionsplanen ist (§ 47 d Abs. 3 BImSchG) ist die Offent-
lichkeit zu beteiligen. Gleiches gilt fiir die strategische Umweltpriifung (§ 42 i.V.m. § 18 Abs. 1
sowie § 19 und § 22 UVPQG).
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Damit ist der Offentlichkeit ein wesentlicher Teil seiner Mitwirkungsmdglichkeit genommen wor-
den.

Damit handelt es sich auch hierbei um eine beachtliche Verletzung der Vorschriften iiber die Auf-
stellung des Flichennutzungsplanes 1.5.d. § 214 BauGB, denn, entgegen § 2 Abs. 3 BauGB wurden
die von der Planung beriihrten Belange, die der Gemeinde aufgrund der strategischen Umweltprii-
fung bzw. der Larmkarte und des Larmaktionsplanes hétten bekannt sein miissen, nicht zutreffend
bzw. gar nicht ermittelt. Es spricht der Beweis des ersten Anscheins dafiir, dass eine richtige Ermitt-
lung das Ergebnis des Verfahrens beeinflusst hétte.

3. Die Ausfiihrungen zu Ziffer 6 des Anderungsentwurfes (,,Verkehr und ErschlieBung®) sind unzu-
treffend, wie die Stadt Lehrte im Zusammenhang mit dem Planfeststellungsverfahren , MEGA-
Hub* in der Gemarkung Ahlten selbst feststellt, wenn es dort in dem Schreiben an die Deutsche
Bahn vom 22.09.2016 wie folgt heifit:

,.Diec BAB A2 hat ihre Belastungsgrenze erreicht bzw. iiberschritten. Gleiches gilt fiir die BAB
A7 im Bereich des Autobahnkreuzes Hannover-Ost.

Unfille mit Vollsperrungen und regelméBige Verkehrsstaus haben zur Folge, dass im hiufig
auftretenden Stdrungsfall das nachgelagerte Strallennetz seine Belastungsgrenze ebenfalls {iber-
schreitet. Dieses gilt insbesondere fiir die B65 zwischen der Anschlussstelle Hannover-
Anderten und dem Kreuzungspunkt mit der L385 und in der Folge auch im weiteren Stadtgebiet
Lehrte fiir die L385 bzw. die Westtangente bis zur Anschlussstelle Lehrte an die BAB A2. Die
Annahme einer iiberwiegenden Abwicklung des Lkw-Verkehrs tiber dic BAB A2 ist falsch, da
dieses aufgrund der dauerhaften Uberlastung verbunden mit regelmiBigen Staubildungen nicht
mdglich ist.“

Diese Feststellungen sind uneingeschrinkt zutreffend.

Demgegeniiber heilit es im Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 02/17 zu der beabsichtigten Auswei-
sung des Industriegebietes:

~Zusammenfassend lisst sich feststellen, dass insgesamt keine nennenswerten Mehrbelastungen
durch das geplante Bauvorhaben zu erwarten sind. Die in Aussicht genommene Anbindung der
neuen Logistikflache an die Westtangente ist in beiden untersuchten Fillen vertriglich reali-
sierbar.”

Dabei ist festzustellen, dass die diesen Ausfithrungen zugrunde liegenden Sachverstéandigenausfiih-
rungen gerade unterstellen, dass auf der A2 keine wesentlichen Verkehrsstaus vorhanden sind bzw.
vorhanden sein werden. So heifit es in dem als Anlage 2 beigefiigten Schreiben der Ingenieurge-
meinschaft Dr.-Ing.-Schubert vom 29.09.2017 (ergdnzende Stellungnahme):




Seite 4 | 8. Januar 2018

,.Die Verkehrsstorungen auf der A2 sind in den letzten Jahren in erster Linie durch Baumaf-
nahmen hervorgerufen worden. Hier ist insbesondere der Umbau des Autobahnkreuzes ,,Han-
nover-Ost” zu nennen. Solche umfangreichen MafBnahmen stellen eine Ausnahmesituation dar
und kénnen nicht Grundlage einer Beurteilung sein. Hier sind die ,,normalen* bzw. regelméBig
vorhandenen Verkehrssituationen zu Grunde zu legen.*

Im Hinblick auf die allseits bekannte Situation auf der A2 steht zweifelsfrei fest, dass die Grundla-
gen, welche der Machbarkeitsstudie zur Anbindung des Logistikzentrums an die Westtangente zu-
grunde gelegt wurden, falsch sind. Fine idealisierte Verkehrssituation ist keine ,,normale* Ver-
kehrssituation. Die Beurteilung hat sich zu richten nach den tatséchlichen und zukiinftigen Ver-
kehrsverhiltnissen, welche sich, im Hinblick auf die allgemeine Zunahme des Verkehrs insbeson-
dere auf der A2 und der B443, weiter iiberproportional entwickeln wird.

4. Die Grundlagen der Beurteilung im Zusammenhang mit der Verkehrsanbindung sind dariiber hin-
aus bereits deshalb fehlerhaft, weil sowohl im Rahmen der Auslegung als auch im Rahmen der
endgiiltigen Fassung der Begriindung (Stand: 10.05.2017) Bezug genommen wird auf eine Mach-
barkeitsstudie der Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing.-Schubert aus dem Jahre 2017. Dieses war die ur-
spriingliche Machbarkeitsstudie, welche von falschen Verkehrsfrequenzen beziiglich des geplanten
Industriegebiets ausging. Dieses ergibt sich aus dem Schreiben der Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing.-
Schubert vom 29.09.2017, wo unter Ziffer 1 (,,Verkehrsaufkommen*) die urspriinglichen Darstel-
lungen der Machbarkeitsstudie korrigiert werden. Nachdem man zuvor, ohne dieses zu verifizieren,
von den Angaben der Firma ALDI hinsichtlich der Lkw- und Pkw-Fahrten ausging, wurde sodann
in der ergéinzenden Stellungnahme vom 29.09.2017 eine realistische Verkehrsfrequenz zugrunde
gelegt. Diese Ausfiihrungen sind jedoch nicht Gegenstand der Begriindung des Flachennutzungs-
planes geworden, da diese korrigierenden Ausfiihrungen erst zu einem spéteren Zeitpunkt erfolgten.

5. Die Ausflihrungen im Zusammenhang mit der verkehrstechnischen Anbindung des beabsichtigten
Gebietes sind technisch unzutreffend und widersprechen den tatsdchlichen Gegebenheiten.

Nach den derzeitigen Gegebenheiten wird der Verkehr aus Richtung Westen (Kreuz Hannover-Ost)
iiber die Westtangente zur B443 gefiihrt werden miissen. Dort erfolgt ein Abbiegen in Richtung
Burgdorf, nach Unterquerung der Autobahn sodann wiederum ein Linksabbiegen auf die Westtan-
gente, um sodann von der Westtangente in Richtung .. Industriegebiet™ abzubiegen.

Diese Verkehrsflihrung lieBe sich nur vermeiden, wenn die Autobahnabfahrt aus Richtung Westen
eine Linksabbiegerspur erhalten wiirde. Dieses ist nicht Gegenstand des Erschliefungskonzeptes
und der Verkehrsanbindung, sondern wird ,,iiberspielt”. Eine solche Linksabbiegerspur ist nicht
vorhanden und aufgrund der baulichen Gegebenheiten auch nicht realisierbar. Eine ,.direkte Anbin-
dung an die Westtangente® ist damit ausgeschlossen.
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Dieses bedeutet gleichzeitig, dass die siidlich der Autobahn verlaufende Autobahnauffahrt (Abfahrt
A2 in Richtung Stiden, Querung der Westtangente bis zur B443) sowohl in das Erschliefungskon-
zept als auch in die Betrachtung hinsichtlich der Larmimmissionen durch den Verkehr einzubezie-
hen ist. Dieses ist bis zum heutigen Tage nicht geschehen. Es liegen keinerlei Zahlen insbesondere
fiir das rechts der Autobahnabfahrt liegende Gewerbegebiet (MEDIAN Hotel) und die dortigen Bii-
robaulichkeiten vor, ebenso wenig hinsichtlich der gegeniiber der Autobahnauffahrt befindlichen
Wohnbebauung (Ulmenallee).

Dabei sei an dieser Stelle noch einmal darauf hingewiesen, dass genau dieses diejenigen Gesichts-
punkte sind, welche im Rahmen der Aufstellung einer Larmkarte und eines Lirmaktionsplanes so-
wie einer strategischen Umweltpriifung von Bedeutung gewesen wéren.

6. Die beabsichtigte 7. Anderung des Flachennutzungsplanes verstdBt offenkundig gegen die Grund-
sitze des bebauungsplaniibergreifenden Nachbarschutzes.

Der im derzeitigen Flachennutzungsplan ausgewiesene Griinstreifen in einer Breite von 35 m wird
auf der Nordseite des Plangebietes auf eine Breite von 15 m reduziert ,,um eine groBflichige Ent-
wicklung von Logistikflichen zu erméglichen®.

Das Plangebiet und damit das zukiinftige Logistikzentrum der Firma ALDI befinden sich in einer
Entfernung von nicht einmal 300 m zu der nichsten Wohnbebauung im Rahmen eines allgemeinen
Wohngebiets der Stadt Lehrte in der Gemarkung Aligse. Durch die Reduzierung des Griinstreifens
von 35 m auf 15 m ausschlieilich im wirtschaftlichen Interesse der Firma ALDI, wird die Entfer-
nung noch einmal verringert bzw. dic Moglichkeit der Installation von natiirlichem Schallschutz
weiter reduziert.

Hierdurch werden die Eigentiimer der angrenzenden Ein-Familien-Hauser in ihrem Eigentum be-
eintréchtigt. Gegen den durch das Bundesverwaltungsgericht im Urteil vom 23.08.2016 (Az. 4 C
13/94) dargestellten Gebietserhaltungsanspruch, unmittelbar abgeleitet aus der Eigentumsgarantie
des Art. 14 GG, wird hier in eklatanter Weise verstofien, um einen unbedeutenden wirtschaftlichen
Vorteil hinsichtlich der Ausnutzung der Grundstiickstléche durch die Firma ALDI zu schaffen.

Die Stadt Lehrte war und ist insoweit nicht in der Lage, eine Abwiéigung der wirtschaftlichen Inte-
ressen der Firma ALDI als Initiator der Anderung des Flichennutzungsplanes einerseits und der an-
liegenden Hauseigentiimer vorzunehmen, denn die Stadt hat sich geweigert, trotz mehrfacher Auf-
forderung, diese Frage der Einwirkung einerseits der umfangreichen Bauarbeiten, welche sich iiber
einen Zeitraum von mehreren Jahren hinzichen werden, andererseits des spiteren Vorhandenseins
eines riesigen Logistikgebdudes auf den Wert dieser Immobilien {iberpriifen zu lassen. Es handelt
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sich um ein eklatantes, den Kernbereich des Eigentumsschutzes gemal3 § 14 GG beriihrendes, Ab-
wagungsdefizit.

Mit freundlichen Griilen

/

‘Rechtsanwalt
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Messstslle nach § 28b BImSchG

Vorlage Nr. 131/2017

Anlage 7.1
ALDI Immobilienverwaltung GmbH & Co. KG
Herrn Rouven Gercke
Gewasrbestr. 3-9
31275 Lehrte
Unser Dokument Nr.  Unser Projekt Nr. Boasbelter Telefon Datum
15-148-0T-07 15-148 Tetens 0421 7840 08042 02.11.2017

Schalltechnische Untersuchung fiir die Autstellung
eines Bebauungsplanes flir die Errichtung und den Beirleb
eines ALDI-Zentrallagers in Aligse, Stadt Lehrte

ergénzende Stellungnahme zur o. g. Untersuchung

Sehr geshrter Herr Garcke,

mit ungerem Gutachten Nr. 15-148-GT-04 haben wir eine schalltechnische Untersuchung fOr die
Aufstellung des o. g. Bebauungsplanes durchgefihrt. Filr die &ffentiiche Auslegung baten Sle
um eine ergénzende Stellungnahme zu den folgenden Punkten:

(1)  Herkunft und Eignung der Eingangsdaten

Dle fir den Verkehr auf dffentlichen StraBenflichen herangezogenen Zahlen basieren auf das
fir den Bebauungsplan erstelle Verkehrsgutachten der Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schu-
bert. Dle Emissionsansé&tze / Frequentierung flir den geplanten Betrieb der Fa. ALDI wurden uns
von der Fa. ALDI zur Verfligung gestellt. Aus unserer Sicht sind diese Daten fir die Verwendung
in der schalltechnischen Untersuchung geeignet. Eine Oberprifung der Verkehrszahlen kann
von uns nicht vorgenommen werden. Wenn welters Nachweise erforderlich sein soliten, so
:’n.ﬁmn diese von der Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert oder der Fa. ALDI geflhrt wer-
n.

Abgesehen davon ist festzustellen, dass die ermittelten Beurtellungspegs! fir den Neubau der
ErschlleBungsstra3e derart welt unter dem zullissigen Grenzwert liegen, dass selbst elne Ver-
dopplung der Frequentierung (entspricht einer Erhdhung des Beurteilungspegels um + 3 dB)
nicht zu einer Oberschreitung der zuléssigen Grenzwerte fdhren wilrde (vgl. Tabelle 10 in unse-
rem Gutachten). Damlt steht auch dle Eignung des Gebietes bel stirkerer Frequentierung durch
ALDI oder potentielle andere gewarbliche/industrielle Nutzungen nicht in Frage. Hinsichtlich der
Emissionsansétze / Frequentierung fir den geplanten Betrieb der Fa. ALDI ist darOber hinaus
festzustellen, dass der maximal durch dle Fa. ALDI verursachte L&rm ohnehin durch die festge-
setzten Emigsionskontingente im Bebauungsplan limitiert ist. D. h. nicht die Emissionsansatze /
Frequentierung fir den geplanten Betrieb der Fa. ALDI sind fir den Bebauungsplan ausschlag-
gebend, sondern die festgeseizten Emissionskontingente regeln den Schall, der von dem Gebist
ausgehen darf.
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Bei der Untersuchung handelt es sich nicht um ein Partelgutachten. Es spleit keine Rolle, der
Auftraggeber Ist. Als Sachversifindigen Blro sind wir nach § 28b Bundes-Immissionsschutz-
Gesetz akkreditiert und mlasen unsere Qualifikation und Unabhéingigkelt in wiederkehrenden
Prifungen der zustandigen Immlssionsschutzbehrde dariegen. Unabh#inglg davon wurde unser
Gutachten mehrfach durch die Stadt Lehrte Oberpraft und abschlieBend frel gageben.

(2  Eignung der Untersuchung flr den Bebauungspian und Realislerbarkeit von ALDI

Fir den Bebauungsplan ist in erster Linie die Auswelsung eines Industriegebietes geplant. Hier-
Zu wurden in unserer Untersuchung unter Beachtung der Schutzansprliche schutzwlrdiger Nut-
zungen In der Umgebung des Gebistes Emissionskontingente festgesetzt, die flr Industriegeble-
te typlsch sind und regein, wieviel Schall von dem Gebiet ausgehen darf. Grundsitziich Ist damit
die Ansiedelung eines Industriebetriebes in dem Gebiet mdglich. Insofern kann sich in dem Ge-
blet auch ein anderer Betrieb ais ALDI ansiedeln.

Erst im zwelten Schritt wurde dann Giberprift, ob das konkrete Bauvorhaben der Fa. ALDI an
dem Standort auch mdgiich ist (vgl. Abechnitt 11 unserer Untersuchung). Die Untersuchung
ergab, dass unter Berlicksichtigung der genannten SchallechutzmaBnahmen, das geplante Bau-
vorhaben der Fa. ALDI In dem Geblet maglich ist. Die SchallschutzmaBnahmen wurden von der
Fa. ALDI Oberpriift und als realislerbar erkiart.

(3)  Grundiage zur Berschnung von Emissionskontingenten

Dle Emissionskontingentierung wurde nach der DIN 45691 durchgeflhrt, die extra fir derartige
Félle entwickelt wurde und In der Praxis (blicherwalse angewendet wird. Die Festsetzungen
sowle Vorgaben zur Uberprifung der Festsetzungen sind unter § 5, Immissionsschutz ale Tell
der textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan klar definlert und entsprechen auch den Vorga-
ben der in der DIN 45691 dargesteliten Vorgehenswelse, bzw. deren Empfehlungen. Insofern st
durch den Verwels auf di¢ DIN 45691 das Nachwelsveriahren klar geregelt.

(4)  Bahntrasse Hannover-Celle

Die Schallimmissionen durch dis Bahnsirecke Hannover-Celle werden entsprechend TA LArm
und DIN 18005 nicht dem Gewerbeldrm hinzugerechnet und sind in dem Kontext daher nicht
relevant. Sie haben nichts mit den Auswirkungen des geplanten Industrisgebietes auf die umile-
genden, schutzbed(rftigen Nutzungen zu tun. Wenn, dann sind die Schallimmissionen nur fir
den Schutz der BOrobebauungen innerhalb des Industriegebletes relevant. Nach unserer Ein-
schétzung sind die Schallimmissionen der Bahnirasse Jedoch gegenllber dem L&rm der Auto-
bahn 2u vernachlassigen und wurden bel der Untersuchung daher nicht berlicksichtigt.

(5)  Zusiitzliche Verkehrsbelastung In Allgse

Enisprechend der aktuellen Rechtsprechung miissen In einem Bebauungsplan bei der Neupla-
nung einer verkehrserzeugenden Nutzung die Folgen dieser abgeschitzt und MaBnahmen zur
Reduzlerung der schédlichen Auswirkungen getroffen werden, um dem geforderten Schutzni-
veau gerecht zu werden, auch wenn die schadlichen Auswirkungen auBerhalb des Plangebletes
llegen. in die Abwéigung sind daher auch die Fernwirkungen bezlglich der Geruschverhéltnisse
entlang von StraBen auBerhalb des Plangebletes, auf denen die Verwirdichung der Bebauungs-
planung zu einer Erh8hung der Verkehrsmengen fihren wird, einzustelien.

Seite 2 von 4, Dokument Nr. 15-148-GT-07
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Die Beurteilung solcher Fernwirkungen kann in Anlehnung an die Kriterien der wesentiichen
Anderung durch einen erheblichen baulichen Eingritf entsprechend der 16. BImSchV; Verkehrs-
anlageniérmschutzverordnung vorgenommen werden. Demnach Ist eine Anderung der Ver-
kehrelérmverhéitnisse wesentlich, wenn durch die Planung

e der Baurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) erhdht wird (das sind nach den Run-
dungsregeln der 18. BImSchV alle Pegelerhdhungen ab 2,1 dB(A)) oder

s der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 80 dB(A) in der Nacht er-
hoht wird oder

e Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht welter
erhdht werden.

An die Behandiung von Fernwirkungen eines Bebauungsplanes, die (auBerhalb des Plangeble-
tes) zu Beurtellungspegeln im Berelch der Schwellenwerte der Gesundheltsgeféihrdung durch
Verkehrsldrmeinwirkungen von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht filhren, werden in
der Abwégung besondere Anforderungen gestelit.

Die Verkehrgbelastung auf der B 443 beirigt im Prognose-Nullfall fir Jahr 2030 rund 12.700
kiz/24h und Im Prognose-Planfall flr das Jahr 2030 rund 12.800 kiz/24h. Fiir einen kieinen Ab-
schnltt Im Berelch der Ortsdurchfahrt Aligse wurden exemplarisch detailliertere Berechnungen
zur Ermittiung des Beurtellungspegels an den Wohnbebauungen links und rechis der B 443
durchgsfdhrt. Dafdr wurden die vom Verkehrsplaner zur Verfligung gesteliten mafBgeblichen,
stindlichen Verkehrsstiirken und prozentualen Lkw-Anteile flir das Jahr 2030 herangezogen.
Die Berechnungen sind in Anlage 1 des Berichtes dargestellt und zeigen, dass bereits im Prog-
nose-Nullfall fir das Jahr 2030 an den Bebauungen In Aligse, die sich in der ersten Baureihe zur
B443 befinden, der Schwellenwert der Cesundheitsgeiihrdung nachts berelte errelcht, bzw.
{iberschritten Ist. Durch die zuséizlichen Verkehre des geplanten Indusirlegebietes wird dieser
Wert nur geringfligig erh8ht (um 0,07, bzw. an einem Haus um 0,08 dB).

Dabel handelt es sich nur um die LA&rmimmissionen durch die B 443, Bei zusétzlicher Berlick-
sichtigung der Verkehrslarmimmissionen durch die Autobahn und die Zugstrecke wilrden sich
noch etwas hdhere Pegel berechnen. Allerdings wiirde die Ver@nderung durch das zusétzliche
Verkehrsaufkommen durch das Planvorhaben hingegen noch geringer ausfallen, well dann ohne
den zusaizlichen Verkehre des geplanten Industriegebietes der vorhandene Pegel Im Jahr 2030
noch hdher wire, withrend der Beltrag des zusétzlichen Verkehrs durch das Planvorhaben
glelch bliebe.

In der aktuellen Rechtsprechung werden weder konkrete MaBnahmen in einem soichen Fall,
noch der genaue Untersuchungsumfang fiir den planinduzierten Ziel- und Quellverkehr auf 6f-
fentlichen StraBenverkehrsflichen benannt. In Anlehnung an den Neubau, bzw. der wesentll-
chen Anderung von Verkehrswegen nach der 16. BiImSchV sind jedoch MaBnahmen aktiver als
auch passiver Art denkbar, bzw. knnen geprift und in die Abwégung singestelit werden. Auch
andere Belanga, wie z. B. unter Umstanden bersits durchgefihrie LArmsanierungsmaBnahmen
an der Bundesstrae, kBnnen bei der Abwagung beriicksichtigt werden. Aus Sachversténdiger
Sicht kann bel einer ErhShung von 0,07 dB, bzw. 0,08 dB nicht Ober elne relevante ErhBhung
der Belastung gesprochen werden, da die Erhdhung weder messbar noch wahrnehmbar ist.
Allerdings ersstzt diese Meinung nicht den Umstand, dass derartige Belange in der aktuellen
Rechtsprechung als abwagungsrelevant erachiet werden. Bel der Abwégung ist welterhin zu
beachten, dass die Erhdhung von 0,07 dB, bzw. 0,08 dB sich auf eine ALDI-unabhéingige Be-
rechnung des Verkehrsgutachters bezieht. Wenn man dle zu erwartenden Frequentierungen von
ALDI berQicksichtigt, wird die Erh8hung noch geringer ausfailen.

Selte 3 von 4, Dokument Nr. 15-148-GT-07
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Bliro filr Umweltschutz und technische Akustik

Far ROckiragen stehe ich Ihnen gern zur Verilgung.
Mit freundlichen GrlBen,

Dipl.-Ing. (FH) Markus Tetens
Anlage 1 - Fassadenpegel durch die B443 In Aligse

Selte 4 von 4, Dokument Nr. 15-148-GT-07
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29. September 2017

Machbarkeitsstudie zur Anbindung des in Lehrte-Aligse geplanten Logistikcenters
an die Westtangente

- Ergénzende Stellungnahme

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Hinblick auf die zur Machbarkeitsstudie aufgetretenen Fragestellungen kénnen wir ergan-
zend folgendes ausfiihren.

1.) Verkehrsaufkommen

Die Verkehrsprognose in der Machbarkeitsstudie berlicksichtigt die allgemeine Verkehrsent-
wicklung sowie einen zus&tzlichen Prognoseansatz fur den geplanten Mega-Hub und das
Verkehrsaufkommen des Autohofs. Fiir das geplante Logistikcenter wurden die Angaben des
zukinftigen Betreibers hinsichtlich der GrdRenordnung und der Herkunfts- und Zielr§ume
des zu erwartenden Verkehrsaufkommens angesetzt, Demnach waren 400 Lkw-Fahrten und
250 Pkw-Fahrten (Summe: 650 Kfz-Fahrten) in die Verkehrsprognosen einzuarbeiten.

Allgemein kann das Verkehrsaufkommen des geplanten Industriegebietes auch durch ein-
schldgige Rechenverfahren abgeschatzt werden. Die zu verwendenden Ansétze ergeben
sich aus den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen’ sowie
dem Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Stralen- und Verkehrsverwaltungz.

" Hinweise zur Sehatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Forschungsgesellschaft fiir
Straflen- und Verkehrswesen (FGSV), Kéln, 2006

. Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeu-
gung durch Vorhaben der Bauleitplanung, Dr.-Ing. D. Bossarhoff
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Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens erfolgt Uber einen Ansatz fur die Anzahl der Be-
schéftigten, deren Dichte von der GréRe des Gebietes und der Art der Nutzung abhéngig ist.
Aufgrund der Lage des Gebietes unmittelbar an der A 2 ist der Standort grundséatzlich far
Transportgewerbe attraktiv. Nach [2] kann von einer Arbeitsplatzdichte von 30 bis 100 Be-
schéftigten je ha Nettobaulandfliche ausgegangen werden. Aufgrund der GréRe des Gebie-
tes ist hier ein Wert von 50 Beschéaftigten je ha angemessen. Bei einer NettobaulandgréRe
von ca. 12 ha errechnet sich mit diesem Ansatz eine Anzahl von 600 Beschaftigten.

In der Logistikbranche entstehen viele Arbeitspléatze im Niedriglohnsektor. Eine gute OPNV-
Anbindung, auch fur einen méglichen Schichtbetrieb, ist daher von groer Bedeutung. Der
Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) am Modal-Split ist geringer als bei anderen
Nutzungen und wird mit 75 % angesetzt. Der Pkw-Besetzungsgrad wird mit 1,2 Beschaftig-
ten je Pkw beriicksichtigt. Mit den gewahlten Ansatzen errechnet sich ein Verkehrsaufkom-
men im Beschaftigtenverkehr von rd. 750 Kfz-Fahrten/Tag.

Auch fur das Lkw-Verkehrsaufkommen sind in [2] Anséatze enthalten. Bei einer Logistiknut-
zung ist mit 40 bis 90 Lkw-Fahrten je ha zu rechnen. Bei einem mittieren Ansatz von 60 Lkw-
Fahrten/ha errechnet sich ein Lkw-Verkehrsaufkommen von 720 Lkw-Fahrten pro Tag. In der
Summe waren somit rd. 1.500 Kfz-Fahrten/Tag zu erwarten, wenn allgemeine Ansétze ver-
wendet werden.

Die Verteilung des Verkehrsaufkommens im Strallennetz muss ohne die detaillierten Anga-
ben eines Betreibers geschétzt werden. Die Verteilung der Beschaftigtenverkehre wiirde
nach wie vor analog zu den Verkehren aus dem Gewerbegebiet am Rudolf-Petzold-Ring
erfolgen. Fur die Ortsdurchfahrt Aligse ergabe sich durch die gré3ere Anzahl an Mitarbeitern
eine zusatzliche Belastung von rd. 150 Pkw-Fahrten/Tag. Fir den Lkw-Verkehr wéren ohne
Angaben eines Betreibers 90 % in/aus Richtung Autobahn angesetzt worden, da die A 2 das
ausschlaggebende Kriterium fiir den Standort ist. Nur 10 % der Lkw-Verkehre wéren auf das
Bundes- und Landesstralennetz verteilt worden. Fir die Ortsdurchfahrt Aligse hétte sich
eine zusétzliche Belastung von rd. 5 % bzw. rd. 40 Lkw-Fahrten/Tag ergeben.

In der Summe wéren rd. 200 zusatzliche Kfz-Fahrten in der Ortsdurchfahrt Aligse angesetzt
worden (Anlagen 1 und 2). Die im Vergleich zur Machbarkeitsstudie doppelt so hohe Fahr-
tenanzahl entsteht ausschlieBlich durch die gréRere Anzahl an Arbeitspldtzen und dem dar-
aus resultierenden héheren Pkw-Verkehrsaufkommen der Beschéftigten.

Die Knotenpunkte im angrenzenden Straflennetz sind fur den Planfall 1 untersucht worden,
der eine Verkehrsbelastung von 1.100 Kfz/Werktag auf der geplanten ErschlielRungsstralie
berlicksichtigt. Sie weisen flr diesen Belastungsfall gute bzw. zufrieden stellende Verkehrs-
ablaufe auf. Aufgrund der noch zur Verfugung stehenden Belastungsreserven sind sie auch
in der Lage, ein Verkehrsaufkommen von 1.500 Kfz/Werktag oder dariiber hinaus aus der
Gewerbegebietsnutzung aufzunehmen.
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Zusammenfassend ist festzuhalten, dass ohne detaillierte Angaben eines Betreibers und
unter Verwendung allgemeiner Ansétze ein in etwa doppelt so hohes Verkehrsaufkommen
zu bericksichtigen ware. Allerdings hatten sich daraus hinsichtlich der Lkw-Belastungen im
Ortsteil Aligse, der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte oder des Ausbaus der Erschlie-
Bungsstrale keine abweichenden Aussagen ergeben.

2.) Verkehrsstorungen auf der A 2

Die Verkehrsstérungen auf der A 2 sind in den letzten Jahren in erster Linie durch Baumaf-
nahmen hervorgerufen worden. Hier ist insbesondere der Umbau des Autobahnkreuzes
,2Hannover-Ost* zu nennen. Solche umfangreichen MaRRnahmen stellen eine Ausnahmesitua-
tion dar und kénnen nicht Grundlage einer Beurteilung sein. Hier sind die ,normalen” bzw.
regelméRig vorhandenen Verkehrssituationen zu Grunde zu legen.

Die beschriebenen Fahrtrouten in Richtung Westen und Osten sind unter ,normalen* Ver-
kehrsverhaltnissen vollig unattraktiv und daher fur die Erstellung der Verkehrsprognosen
nicht maRgebend.

3.) Spitzenzeiten des Verkehrsaufkommens

Die Ergebnisse der Verkehrszdhlungen haben gezeigt, dass die Westtangente und die B 443
in der Spitzenstunde am Nachmittag hoher belastet sind als in der Spitzenstunde am Mor-
gen. Daher ist die Verkehrsqualitét dieser Knotenpunkte fur die héhere Verkehrsbelastung
einschlieBlich des Zusatzverkehrs am Nachmittag Gberprift worden.

Lediglich an der geplanten Zufahrt des Logistikcenters an der Westtangente wurden die
Spitzenstundenbelastungen am Morgen beriicksichtigt, da dort zukinftig die insgesamt
hochsten Belastungen zu dieser Zeit erwartet werden.

In der Machbarkeitsstudie wurden somit individuell fir jeden Knotenpunkt unterschiedliche

Spitzenstunden untersucht, um jeweils die dort maximal zu erwartenden Verkehrsbelastun-
gen beriicksichtigen zu kénnen.

Wir hoffen, mit diesen Ausflihrungen die aufgetretenen Fragestellungen beantwortet zu ha-
ben und stehen fiir Ruckfragen gern zur Verfugung.

Mit freundlichen Grliien

1. LI

(Dipl.-Ing. Th. Muller) 2 Anlagen



Machbarkeitsstudie zur Anbindung des in Lehrte-Aligse Anlage 1
geplanten Logistikcenters an die Westtangente - ergdnzende Stellungnahme

Prognosebelastungen 2030 im Planfall 2 ohne Anbindung Rudolf-Petzold-Ring
und allgemeinen Ansétzen zum Verkehrsaufkommen des B-Plangebietes
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Machbarkeitsstudie zur Anbindung des in Lehrte-Aligse Anlage 2
geplanten Logistikcenters an die Westtangente - ergédnzende Stellungnahme

Belastungsdifferenzen zwischen Planfall 2 - mit allgemeinen Ansétzen zum Verkehrsaufkommen

des B-Plangebietes - und Planungsnullifall
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